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Brasil ressuscita diplomacia do etanol

Categories : Reportagens

Marrakesh -- Ela esta de volta. Langcada em 2006, no governo Lula, e esquecida em 2009 depois
da descoberta do pré-sal, a diplomacia do etanol ensaia um retorno na COP22, a conferéncia do
clima de Marrakesh. Desta vez, repaginada como “diplomacia da bioenergia”.

Nesta quarta-feira (16), o Brasil lancara a Plataforma do Biofuturo, uma coaliz&o de 20 paises para
incentivar a producédo e a comercializacdo de combustiveis avancados de baixo carbono.

A estrela da festa é o etanol de segunda geracéo, produzido a partir da quebra da celulose, que
comecou a ganhar escala comercial ha dois anos e que ja é fabricado rotineiramente em seis
usinas no mundo, duas delas no Brasil.

“A tecnologia de usar material celulésico ja saiu do laboratério e chegou a inddstria, mas ainda
tem alguns problemas de escala. Queremos chamar a atencdo do mundo para essas coisas”,
disse a jornalistas Renato Godinho, chefe da Divisdo de Recursos Energéticos do Itamaraty. Para
ele, o Brasil e seus 19 parceiros na plataforma estdo formando “o G20 da bioenergia”.

O etanol avancado vinha sendo buscado por diversas instituices de pesquisa no Brasil na década
passada. Naguela época, quando os Estados Unidos se admitiram “viciados em petréleo” e a
urgéncia da acdo contra as mudancas climaticas enfim atingiu governos do mundo inteiro, foi
iniciada uma corrida rumo ao Santo Graal da quebra da celulose.

O alcool normal, de primeira geracao, € produzido pela fermentacéo e posterior destilagdo dos
acucares contidos em diversas plantas, como cana e milho. Como o carbono liberado pela sua
gueima é depois reabsorvido quando a planta cresce, ele é considerado um combustivel de baixa
emissao de gases de efeito estufa. Por esse processo, hoje o Brasil consegue produzir 7.000 litros
de alcool por hectare de cana cultivada.

O etanol de segunda geracéo pode turbinar esse potencial. Agora, o bagac¢o da cana e a palha do
milho e do arroz também podem ser convertidos em alcool, por meio do uso de enzimas que
guebram a celulose (um polimero, ou molécula de cadeia longa) em moléculas de aglcar que
podem ser fermentadas e destiladas.

O pais perdeu a corrida tecnolégica inicial do desenvolvimento de rotas enzimaticas para a quebra
da celulose, e hoje precisa comprar enzimas da Novozymes, uma empresa dinamarquesa. Ainda
h&, porém, muita pesquisa e desenvolvimento a serem feitos na area, inclusive na descoberta e
comercializacdo de enzimas locais. H& pesquisas nessa linha na Embrapa, no Centro de
Tecnologia do Bioetanol e em outras instituicoes.
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No Brasil, o etanol de segunda geracdo aumenta em 50% a produtividade, permitindo a producéao
de 10 mil litros por hectare.

Segundo Artur Milanez, gerente do Departamento de Biocombustiveis do BNDES, o potencial
tedrico imediato do Brasil, somente considerando a area plantada e a produtividade atual da cana,
€ de 45 bilhdes de litros de etanol, se a tecnologia de segunda geracao fosse utilizada
plenamente. E quase o equivalente aos 50 bilhdes de litros que o pais precisara produzir até 2030
se quiser cumprir a meta de ampliacdo dos biocombustiveis de sua NDC (Contribuicdo
Nacionalmente Determinada).

Atingir esse potencial, porém, dependera de superar uma série de barreiras. A primeira delas é
interna: o etanol celulésico é produzido em pequenas quantidades — uma das plantas brasileiras,
da Raizen, produzira apenas 20 milhdes de litros em 2017. A ampliacdo dessa oferta interna
esteve limitada também pela crise do etanol, que comecou a ser superada em 2015 e foi uma das
razbes para a queda das emissdes do setor de energia no Brasil naquele ano, segundo dados do
SEEG (Sistema de Estimativa de Emissdes de Gases de Efeito Estufa do Observatorio do Clima).
Mas ainda depende de incentivos fiscais, algo que hoje esté fora de cogitacdo no Brasil.

Outra questao € o tamanho do mercado potencial externo. O Brasil hoje € o segundo maior
produtor de etanol, mas exporta apenas 10% de sua producédo. Diversos potenciais consumidores,
como a Alemanha, tém adotado restricbes a entrada de biocombustiveis na matriz de transporte.
Isso se deve a temores de que as culturas usadas para extrai-los, como o dendé, que sdo mais
lucrativas, desloquem a producéo de alimentos e provoguem uma corrida as terras no mundo
tropical, prejudicando pequenos agricultores — como de fato ocorreu na Africa.

No Brasil, havia o temor de que o alcool pudesse induzir desmatamento na Amazdnia ou no
entorno do Pantanal, algo que foi afastado ainda no governo Lula com o0 zoneamento da cana, que
excluiu essas areas — apesar de os ruralistas no Congresso nunca terem desistido de expandir o
plantio para esta ultima regiao.

Por fim, ha um risco de mercado no futuro, advindo das proprias mudancas tecnoldgicas no setor
de energia: o de que a producao de etanol celuldsico atinja seu pico num momento em que 0
motor a exploséo estiver saindo de cena.

Segundo a Agéncia Internacional de energia, a quantidade de carros elétricos rodando no mundo
em 2015 chegou a 1,3 milh&o, o dobro do nimero que havia no ano anterior. Estima-se que essa
cifra, sem nenhuma politica adicional de incentivo, atinja 150 milh6es em 2040 (mais do que o
triplo da frota de veiculos leves do Brasil hoje). Caso medidas mais amplas de reducéo de
emissdes sejam adotadas, esse numero pode chegar a 715 milhdes, reduzindo o consumo de
combustiveis no transporte em 6 milhdes de barris de petréleo por dia. Nesse cenario, o etanol
seria prejudicado.
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Godinho e Milanez apostam em que esse risco seja baixo e de longo prazo. O Brasil ndo trabalha
com cendrios de uma troca macica de automdveis por carros elétricos antes de 2050. “Ainda que

a eletrificacdo pareca fazer sentido hoje, quem vai definir isso é o mercado”, disse Milanez. “Os
biocombustiveis sdo uma solu¢éo imediata, e o clima ndo espera”, afirmou Godinho. Ambos
consideram que, mesmo que houvesse substituicAo macica nos veiculos leves, os biocombustiveis
ainda terdo muito tempo de vida nos setores de transporte de carga e de aviacao. “Ha mercado
para sempre”, prosseguiu o diplomata.

Republicado do Observatério do Clima
através de parceria de contetdo.

Leia também
http://www.oeco.org.br/reportagens/jornais-ajudam-a-decifrar-subida-do-oceano/
http://www.oeco.org.br/reportagens/onu-liga-eventos-extremos-a-aquecimento/

http://www.oeco.org.br/reportagens/quer-saber-quanto-voce-muda-o-clima/

3/4


http://www.observatoriodoclima.eco.br/brasil-ressuscita-diplomacia-do-etanol/

((o))eco
Jornalismo Ambiental
http://www.oeco.org.br

414


http://www.tcpdf.org

