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Mais uma: a ferrovia chinesa entre Brasil e Peru

Categories : Marc Dourojeanni

A ideia de uma ferrovia entre o Brasil e o Peru ndo € nova. Na década passada, no Peru, ja se
contabilizavam cinco propostas diferentes de ferrovia entre os dois paises, algumas das quais
foram discutidas entre os governantes de ambos os paises. O anuncio feito recentemente com
relacdo a esse tema s6 traz como novidade que o financiamento seria chinés e também um outro
tracado. Mas o0 assunto merece ser discutido, pois originalmente as ferrovias se apresentavam
como alternativa as estradas para evitar a ocupacao desordenada e o desmatamento da
Amazonia. Agora as estradas Interoceanicas ja existem. Entdo, os inevitaveis prejuizos ambientais
da ferrovia serdo adicionais aos ja ocasionados pelas estradas.

As ferrovias e o ambiente

E verdade que no contexto amazonico as ferrovias podem ter um impacto ambiental mais
controlavel que as rodovias. A razéo é elementar. Como os trens s6 param nas estacfes 0 acesso
fica mais dificil para os que procuram terra, madeira ou ouro. Também, em teoria, € mais facil para
as autoridades fazerem respeitar as regras de ocupacao da terra e evitar o desmatamento néo
necessario ou ilegal. No entanto, isso depende de onde estéo localizadas as estacdes, e de onde
vao e por onde passam as estradas que vao sair a partir das estacoes.

As maiores vantagens das ferrovias com relacao as rodovias séo: (i) maior eficiéncia energeética,
(i) reducédo ou até eliminagdo das emissdes de efeito estufa, (iii) eliminacdo da contaminacéo
produzida pelo desgaste do asfalto e dos pneumaticos, (iv) reducdo do numero e frequéncia dos
acidentes e, (v) controle eficiente de cargas e passageiros. Mas, as ferrovias sdo mais caras de se
construir e equipar que as rodovias, 0 que € compensado pelo menor custo do seu frete e da
manutencao.

As caolticas propostas de ferrovias intercontinentais no Peru
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