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Prefeitura de SP culpa pedestres por desrespeito a faixa

Categories : Outras Vias

Quando o Programa de Protecéo aos Pedestres de Sao Paulo foi lancado, em maio de 2011, a
Prefeitura de Sao Paulo anunciou a meta de até o final de 2012 diminuir entre 40% e 50% o
namero de mortes por atropelamentos na cidade. Em 2010, 7.007 pedestres foram atropelados,
sendo que 630 morreram. A campanha esté prestes a completar um ano e a reducao ainda nao
chegou nem perto do esperado. O numero de mortes por atropelamento caiu cerca de 8%, de
acordo com o levantamento mais recente apresentado pela Companhia de Engenharia de Tréfego.
De maio de 2010 a janeiro de 2011 aconteceram 464 mortes em atropelamentos, enquanto no
mesmo intervalo de 2011 a 2012 foram 427. Praticamente duas pessoas morreram atropeladas
por dia na cidade, média considerada ainda bastante alta - para efeito de comparacéo, em Nova
lorque, aconteceram_237 mortes durante em 2011 o que representa uma morte a cada dois dias.

Até agora, as campanhas de publicidade em favor do respeito aos pedestres e a faixa de
pedestres consumiram R$ 5.560.773,68 dos cofres publicos, segundo levantamento feito pelo
Outras Vias com base em informacdes que, por lei, a CET é obrigada a divulgar. Mesmo com
tantos recursos, o programa nao da os resultados esperados e 0s gestores publicos parecem nao
saber o que fazer. A falta de rumo da campanha - que teve um bom comeco, registre-se -, foi tema
de artigo recente aqui no Outras Vias e de criticas em analise detalhada publicada na revista Veja
Séo Paulo.

Em vez de retomarem medidas efetivas inicialmente adotadas, como a diminuicéo do limite de
velocidade nas ruas (decisiva para a conquista da reducéo de 8%) e a defesa de que o respeito a
vida deve ser prioridade em qualquer circunstancia, os representantes do poder municipal optaram
por radicalizar na tentativa de responsabilizar o pedestre pelos resultados pifios alcangcados até
agora.

Maos ao alto, pedestre!

A eficiente equipe responsavel pelo transito de Sao Paulo nao iria, claro, abrir espaco para as
criticas sem apontar solugdes. Assim, no texto institucional além de indicarem a falta de
responsabilidade dos distraidos e inconsequentes pedestres, que insistem em conversar, falar no
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telefone e fumar enquanto caminham, os agentes destacaram que a maioria dos motoristas "disse
gue seria aconselhavel se os pedestres fizessem mais o gesto do pedestre, estendendo o braco e
reforcando, assim, sua vontade em cruzar a via", sendo que "é importante atentar que essa acao
do gesto em si ndo para o motorista automaticamente, mas sim significa que ele, motorista,
visualiza melhor o pedestre quando este sinaliza sua intencao". Em outras palavras, quem se
move sem o uso de motores (e sem poluir as ruas com ar e barulho, que, afinal, € um dos motivos
deste blog estar abrigado em um portal de meio ambiente) tem que esticar o braco, mas deve
também redobrar o cuidado porque as vezes mesmo esticando a méo, o motorista pode insistir em

avancar.

Parte dos jornais da capital simplesmente ignorou o "estudo” - cujo dado mais relevante, na
realidade, é o fato de ndo ter havido praticamente nenhuma mudanca no respeito as faixas de
pedestre mesmo com o investimento de milhdes em pecas publicitarias com este foco. Agentes
analisaram o comportamento de motoristas em quatro cruzamentos diferentes da capital e
constataram que, antes da campanha, 89,6% deles desrespeitaram a faixa, e depois 86,1%. Em
um dos cruzamentos observados, na Rua Haddock Lobo, nos Jardins, houve aumento do
desrespeito: de 91,2% na primeira amostragem, o indice saltou para 93,5%. A informacéo nao foi
divulgada no informe institucional da Prefeitura, mas consta no site do Centro de Treinamento e
Educacéo de Transito da CET.

O jornal Estad&o publicou um texto debochado sobre os dados apresentados. A Folha de S.
Paulo, por sua vez, abriu espaco para a responsabilizacdo dos pedestres, publicando até um
infografico indicando como o braco deve ser levantado ao se atravessar a rua. A verdade é que,
com ou sem o braco levantado, o pedestre tem preferéncia sempre nas faixas (salvo quando ha
seméaforos orientando a passagem de pessoas e veiculos), conforme indica o Codigo de Transito
Brasileiro. O artigo 214 prevé que "deixar de dar preferéncia de passagem a pedestre e a veiculo
ndo motorizado: que se encontre na faixa a ele destinada; que ndo haja concluido a travessia
mesmo que ocorra sinal verde para o veiculo; portadores de deficiéncia fisica, criancas, idosos e
gestantes" é infracdo gravissima. Desrespeitar o pedestre "quando houver iniciado a travessia
mesmo que nao haja sinalizacéo a ele destinada; que esteja atravessando a via transversal para
onde se dirige o veiculo" é infracdo grave. Os artigos 215, 216 e 217 também fazem referéncia a
necessidade de se priorizar o direito de quem caminha.

* Este texto € dedicado ao cavalheiro que ameacou me atropelar no cruzamento da Rua Cayowaa
com a Rua Havai na manha de quarta-feira, 18 de abril, um dia apés a divulgacao do informe
institucional pela CET, episédio que compartilho em detalhes por ilustrar na praticos os efeitos da
tentativa de se responsabilizar atropelados pelos atropelamentos rotineiros na cidade. Antes de
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pisar na faixa de pedestre, preocupei-me em olhar nos olhos no motorista e s6 avancar apos
constatar que havia sido visualizado. Continuei caminhando calmamente, devagar e com
prudéncia, e, mesmo assim, o motorista seguiu avancando. Com velocidade reduzida, aproximou
tanto o carro que me forgou a acelerar, ndo sem um grito de protesto. "Ei, estou na faixa de
pedestres! A preferéncia € minha". Ao que o motorista, com o braco confortavelmente apoiado na
janela e cara de estressado, retrucou: "E, mas vocé nao levantou o brago". O jornaleiro,
testemunha do insélito desencontro, resumiu tudo: "logo mais a gente vai ter que andar com uma
bandeirinha para poder atravessar a rua".

Leia também:

Deu zebra na campanha de defesa de pedestres de SP
As mortes de sabado a noite no transito de Sao Paulo

3/3


http://www.oeco.com.br/outrasvias/25870-deu-zebra-na-campanha-de-defesa-de-pedestres-de-sp-
http://www.oeco.com.br/outrasvias/25216-as-mortes-de-sabado-a-noite
http://www.tcpdf.org

