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Estrada do Colono, tesoura que parte Iguacu pela metade

Categories : Maria Tereza Jorge Padua

Nunca poderiamos imaginar que o Parque Nacional mais famoso, melhor manejado e mais
visitado do Brasil, com um milh&o de turistas por ano, proposto por Santos Dumont em 1919 e o
segundo criado no pais em 1939, fosse nhovamente estar ameacgado. Mas estavamos
equivocados. O Projeto de Lei 7.123/2010 do deputado Assis do Couto (PT-PR), propde a
reabertura da Estrada do Colono, que corta ao meio o Parque Nacional do Iguacu e pde em risco
a pequena ilha de mata ja perdida num oceano de atividades agropecuarias intensivas. Se essa
estrada for reaberta é provavel que centenas de animais morram atropelados a cada ano. Além
disso, a UNESCO pode retirar o Parque da lista de Patrimdnio Mundial Natural.

Tragédia anunciada no Parna do Iguacu

A “Estrada do Colono”, conforme ficou conhecida, € um antigo caminho que foi precariamente
transformado em estrada por volta de 1950 e que operou até os anos 1980. O IBDF, entdo
responsavel pelo Parque, sempre considerou que essa estrada era um risco grande demais para o
Pargue e procurou por anos seu fechamento, levando em conta que apesar de estar num parque
nacional, o uso da estrada facilitava a caca predatoria, a extracdo ilegal de madeira e, em
especial, a destruicdo dos palmitais. Além disso, a estrada interrompia a movimentacdo da fauna e
aumentava o risco de incéndios florestais. Finalmente, em 1986, o Ministério Publico Federal
obteve o fechamento da Estrada do Colono.

Mapa da regido do Parqgue Nacional do Iguacu, destacado em vermelho. Clique nos icones
azuis para ver mais informagdes.

Desde entdo, a comunidade local promoveu invasfes para reabri-la. As mais importantes
invasdes foram em 1997 e em 2001 e, em cada caso, a for¢a publica restabeleceu a ordem. A
ultima reabertura da estrada ocorreu ha poucos anos quando mais de 250 pessoas, bem
articuladas e organizadas, ocuparam a area que ja estava praticamente retomada pela vegetacao.
Entraram com tratores, derrubaram a vegetacao e destruiram a guarita do IBAMA. O Instituto
conseguiu na justica reaver a posse da area e montou uma operagdo com 300 homens da Policia
Federal para retomar o controle do Parque. A situacéo foi normalizada uma semana depois com a
retirada dos invasores, que resultou, outra vez, no fechamento da estrada. Com essa operagéao, 0
IBAMA conseguiu garantir a integridade do Parque do Iguacu e evitar a iminente perda do titulo de
Patrimonio Natural Mundial concedido pela UNESCO.

A Estrada
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"Os estados de Mato
Grosso e Mato Grosso do
Sul transformaram, na
década passada, as suas
transpantaneiras em
Estradas Parque (...) As
duas séo apenas estradas
em pessimo estado de
conservacao e sem
nenhuma atividade ou acéo
de conservacao da
natureza. (...) S&o uma
vergonha e ndo exemplos."

A “Estrada do Colono” pode ser considerada como o primeiro trecho de 17,6 km da Rodovia
PR-495, que une Serranopolis do Iguacu, na divisa norte do Parque Nacional a localidade de
Iguipord em Marechal Candido Rondon. Sem ela, a distancia rodoviaria entre as cidades de
Medianeira e Capanema aumenta de 58 km para mais de 170 km (utilizando-se as rodovias
BR-277, PR-182 e PR-582). Para propiciar alternativas de desenvolvimento a regido de
Capanema, o Governo do Parand inaugurou, em 1994, a Ponte Internacional sobre o rio Santo
Antbnio, uma ligacéo rodoviaria com a Argentina, 0 que encurta significativamente a viagem. Mas
os habitantes da regido continuaram reclamando a reabertura da antiga estrada.

A sentenca da juiza federal Pepita Durski Tramontini Mazini, que em 2007 declarou a ultima
invasao ilegal é, em teoria, o ponto final da polémica que se arrastou por 21 anos. Para inibir
novas tentativas de ocupacdes, a juiza fixou “multa diaria de R$10 mil para cada municipio
incentivador de uma eventual nova invaséo da Estrada do Colono” e determinou que a populacao
local respeitasse a sentenca da acédo publica, que foi movida pelo Ministério Publico Federal. Ao
IBAMA, hoje ICMBIo, a juiza determinou a elaboracao de plano de recuperacéo da area
degradada pela Estrada do Colono a ser apresentado em 120 dias ap0s o transito em julgado da
acao civil. Apesar desta sentenca, o deputado Assis do Couto, insiste agora no Congresso na
reabertura da estrada.

O Projeto de Lei do deputado pretende dourar a pilula ao propor a criacdo de uma “Estrada
Parque” e, como era de se esperar, pretende garantir sua conformidade com todas as medidas de
protecdo ao ambiente imaginaveis, inclusive estudo de impacto ambiental, passagens especiais
para animais, registro de veiculos e limites de velocidade. Indica até que a estrada seria de uso
exclusivo para veiculos de passeio e camionetes ou veiculos turisticos. Insiste na importancia da
estrada para o turismo rural e muitos outros aspectos que sao, corretamente, aplicaveis a
“Estradas Parque”. Na verdade, o deputado Assis do Couto fez um bom trabalho de revisao do
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gue é ou deve ser uma Estrada Parque. No entanto, a categoria nem existe na legislacdo federal.

"E evidente, evidentissimo
para quem néo pretenda
ser cego, que 0s
agricultores dos arredores
do Parque ndo querem a
estrada para passear aos
domingos. Eles querem a
estrada para transportar
seus produtos.”

Fora a infracdo da lei, a realidade de operacdo de uma Estrada Parque é complexa. Um aspecto é
referente a capacidade do governo, ou do ICMBIo para implementar e aplicar as regras de uso.
Por exemplo, os estados de Mato Grosso e Mato Grosso do Sul transformaram, na década
passada, as suas transpantaneiras em Estradas Parque. Porém, elas s6 existem no papel. H&
poucas semanas tive pessoalmente a ocasido de visita-las. As duas sdo apenas estradas em
péssimo estado de conservacdo e sem nenhuma atividade ou acao de conservacao da natureza.
N&o vi nenhum guarda-parque nelas. Sdo uma vergonha e ndo exemplos como diz, nas suas
consideracgdes, o deputado Assis do Couto.

Estradas Parque

As Estradas Parque sao fragrantemente contra a legislacdo que dispde sobre Parques Nacionais,
a conhecida Lei do SNUC de 2000. De outra parte, o problema é que esse tipo de via, por
definicdo técnica e por simples légica, ndo pode ser estabelecido dentro de um parque nacional ou
dentro de qualquer outra unidade de conservacéo. No caso do Parque Nacional do Iguacu, o
efeito de reabrir a Estrado do Colono como Estrada Parque seria dramatico. Automaticamente ele
ficaria dividido em duas metades. Ainda a Constituicdo de 2008 também proibe em seu artigo 225
gue se transforme parte ou a totalidade de uma unidade de conservagao mais restrita em uma
Menos restrita, 0 que seria 0 caso se existisse a categoria Estrada Parque no pais. Mas, como
dito, ndo existe.

Em outubro, na Comissédo da Camara dos deputados onde se discute o Projeto de Lei, muitas
vozes foram ouvidas, tanto a favor como contra o estabelecimento dentro de um Parque Nacional
de outra categoria de manejo que a legislacdo em vigor sequer prevé. Os argumentos contrarios
foram bem colocados como, por exemplo, os do especialista em gestao ambiental André Alliana,
representando a ADEAFI — Associacao de Defesa e Educacdo Ambiental de Foz do Iguacu. Em
seu depoimento, disse:
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"O caso darodoviaBR 471
(...) também foi
apresentado. O chefe da
Estacéo, Henrique Horn
Ilha mostrou que s6 no
ultimo ano foram
atropelados e mortos 743
animais, uma media de
dois por dia, sendo 69% de
mamiferos, 19% de réepteis
e 12% de aves. Desses, 423
eram capivaras, mas havia
tambéem lontras e outras
especies ameacadas de
extin¢cao."
“Em 1986 a estrada foi fechada. Estudos realizados posteriormente mostraram a importancia
dessa area para a circulagédo da fauna. Estudos mais recentes mostram que, numa area natural, é
necessario um minimo de 2 km para amortizar o efeito externo. Aplicando-se este principio, pode-
se observar que o impacto de uma estrada de 18 km no Parque Nacional do Iguacu acarreta na
realidade uma perda de area protegida na ordem de 72 Km2 (7.200 ha) o que representa cerca de
4% da area do parque. Ou seja, ndo se trata apenas de uma estrada e sim da perda de quase 5%
do Parque Nacional do lguacu. Vale destacar que toda a area de uso turistico, frequentada por
cerca de um milh&o de pessoas por ano equivale a, aproximadamente, 5% da area total do
parque. Ou seja, a Estrada do Colono, que atendia apenas a um pequeno grupo de pessoas,
acarretava 0 mesmo grau de impacto de toda a area de visitacdo as cataratas.” E continuou,

ampliando os efeitos negativos: “a fragmentacdo do parque em duas partes com a estrada criara
mais situacdes negativas ao meio ambiente”.

Outra importante voz foi a de RGmulo Mello, presidente do ICMBIo, que afirmou:
“E 6bvio que ndo cabe construir essa estrada. Qualquer técnico perguntado sobre isso vai dizer
gue ndo. O parque € o segundo criado no Brasil, tem uma importancia muito grande, protege 180

mil hectares de Mata Atlantica, um dos biomas mais ameacados”.

Além disso, destacou que o Iguacu € uma referéncia internacional, um modelo de gestao que
serve de parametro para todos 0s outros parques nacionais administrados pelo ICMBiIo.
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“E tudo o que queremos fazer em outras unidades. Portanto, cabe a nés, gestores, garantir a
integridade do parque”.

Mello chegou a admitir a possibilidade de a UNESCO retirar o titulo de Patriménio Natural da
Humanidade, concedido ao Iguacu em 1986, caso essa integridade seja posta em risco.

“E ndo tenho duvidas de que construir uma estrada naquele local seria um grande risco para a
protecdo do parque”. Agregou “Todas as propostas apresentadas até agora Sao ruins para a
conservacao, sao contrarias ao que esta previsto no Plano de Manejo do parque. Ndo ha como
negociar. Nesse caso, nao temos alternativa que nao manter a integridade do parque”.

O professor Alex Bager também se posicionou contra a construcdo da estrada-parque no Iguacu.
Para ele, os impactos de uma rodovia numa unidade de conservacao ndo se limitam apenas a
atropelamentos de animais, como normalmente se costuma mostrar. Nas suas palavras,

“Estudos comprovam que o impacto se da num raio de dois quildbmetros a partir da margem da
rodovia, tanto para um lado como para o outro. Além de afetar fauna e flora, a estrada influi na
hidrologia, causa assoreamento dos rios, poluicdo por lixo e metais pesados, resultantes de
acidentes, facilita a invasao de espécies exéticas, que surgem com 0s graos caidos das cargas
dos caminhdes, e ainda incéndios, provocados por motoristas descuidados que soltam pontas de
cigarro”, listou. Depois de afirmar que atua h& 30 anos na area, Bager disse nunca ter visto um
exemplo de rodovia que melhorasse a gestao de unidades de conservacgao. Ele contestou com
veeméncia as duas principais justificativas apresentadas no projeto de lei para a construcéo da
estrada-parque no lguacu — interpretacdo ambiental e desenvolvimento sustentavel da regiao.
“Esses dois pontos sdo, no minimo, questionaveis”.

O caso da rodovia BR 471, construida nos anos 1970 e que corta 17 quildbmetros da Estacéo
Ecologica do Taim, no Rio Grande do Sul, também foi apresentado. O chefe da Estacao, Henrique
Horn llha, mostrou que s6 no ultimo ano, foram atropelados e mortos 743 animais, uma média de
dois por dia, sendo 69% de mamiferos, 19% de répteis e 12% de aves. Desses, 423 eram
capivaras, mas havia também lontras e outras espécies ameacadas de extin¢do, ou seja, uma
perda irreparavel para a biodiversidade. Além desses estragos, segundo llha, a estrada produz
outros efeitos danosos ao meio ambiente, como a fragmentacdo dos banhados (ecossistema
protegido pela reserva), perturbacéo e alteracdo dos habitats da fauna e flora, da acesso a
pescadores e cacadores ilegais, acumulo de lixo e incéndios na vegetacao.
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Foi lembrado que manter a estrada fechada é essencial para a manutencdo do Parque Nacional
do Iguacu, na lista do Patrimonio Mundial Natural da UNESCO. Em 1999 a UNESCO degradou o
Parque, inscrevendo-o na lista de Patriménio em Perigo, em raz&o da reabertura da Estrada do
Colono. Somente em 2001, com o fechamento definitivo da Estrada, o Parque foi retirado da lista.
Outros lembraram que o Parque acaba de ser selecionado para a etapa final do concurso que vai
eleger as Sete Maravilhas da Natureza e que, obviamente, o risco que essa estrada implica o
tiraria da lista.

Perigo de Retrocesso

O Parque Nacional ja sobreviveu a muitas ameacas. Na década dos anos 1970 ainda tinha duas
empresas rurais e 500 familias de posseiros e pequenos proprietarios, que usavam 14.000
hectares da area do Parque. Por inacreditavel que possa ser o entdo IBDF, que precedeu ao
IBAMA conseguiu, apés muitas lutas e medidas corretas desocupar essa terra dentro do Parque
Nacional, retirando sem traumas e com todas as medidas sociais necessarias as pessoas que
viviam dentro do mesmo e os colocando junto com o INCRA no projeto agricola OCOI, onde foram
grandes produtores de soja e a mata da area ocupada voltou naturalmente apés alguns anos e a
tal ponto que néo se percebe visualmente onde estdo os 14.000 hectares que foram usados ali por
agricultores.

O Parque Nacional do Iguacu € a Unica amostra natural da regido € um dos seus primeiros
motores econdmicos. Sao milhares de empregos que dependem do Parque e séo centenas de
milhGes de ddélares que ele gera direta e indiretamente. A prudéncia é o melhor conselho nesta
situacao. O Brasil ndo esta preparado para arriscar seu Parque Nacional mais famoso, com outra
estrada, mesmo que fosse unicamente de acesso.

Nos argumentos a favor da estrada se fala que os reclamos dos vizinhos afetados pela néo
existéncia da estrada tém passado por uma longa maturacdo. Hoje, eles estariam plenamente
conscientes da importancia de salvar essa pouca mata que subsiste na regido e que, por isso,
apenas pretendem canalizar seu interesse pelo turismo rural sustentavel e potencializar as suas
atividades agropecuéarias de tipo organico. Pode ser, mas € necessario algo além de palavras
como garantia. O que se sabe da atividade agropecuaria atual dos interessados nao sustenta
essas declaracoes.

Leia também:

A desocupacédo do Parqgue Nacional do Iguacu

Enfim, em paz com o pargue do Iguacu

Transgénicos proximos ao lguacu
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O Pargue Nacional do Iguacu no WikiParques
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