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O futuro da mobilidade urbana

Categories : Reportagens

Para NTU, s6 um sistema intermodal pode atender a futura demanda por trasportes no Brasil
(foto: cortesia Centro de Transporte Sustentavel)

Pesquisa recém lancada pela Associacdo Nacional das Empresas de Transporte Urbano (NTU)
mostra que nao adianta o Brasil apostar em uma ou outra modalidade de transporte, como o
metrd, bastante defendido como solucdo para a mobilidade paulistana, por exemplo. E preciso
investir em uma rede integrada de transporte publico, para que o aumento na demanda seja
atendido no futuro. Setor aposta alto nos grandes eventos esportivos dos proOxXimos anos para sua
renovagao.

Nas ultimas décadas, muitos avancos foram realizados no transporte publico brasileiro. A
diminuicdo das emissdes de poluentes pelos veiculos a partir da criagdo do Proconve, o Programa
de Controle da Poluigdo do Ar por Veiculos Automotores, € uma delas. Mas ainda falta muito para
gue as melhorias alcancem todas as grandes cidades do pais e estejam associadas ao avanco
nas tecnologias e a uma maior vontade publica para incentivos na area.

Ao tracar um panorama sobre a matriz energética do transporte publico urbano, o estudo da NTU
lembra que a demanda de energia ainda € muito alta. O Balanco Nacional, de 2007, ja mostrava
gue o setor de transportes é responsavel por cerca de 31% do total de energia consumida no pais.
Quando levada em conta somente a energia produzida por fontes fésseis, como o petréleo, a
participacdo dos transportes sobe para 52%. Comparando os diversos meios, o setor rodoviario
absorve 92% da energia gasta, sendo irriséria a participacdo dos setores ferroviario, hidroviario e
aéreo.

Aumento na demanda

Se mesmo com as melhorias feitas a situagéo ja ndo é 14 das melhores, no futuro ela tende a
piorar, caso mudancgas ndo comecem a ser implementadas. Em 2030, a estimativa € de que 0
consumo total de combustivel pelo transporte rodoviario triplique em relacdo ao que é hoje. Em
2005,0 montante era da ordem de 50 milhdes de toneladas equivalentes de petréleo por ano.
Daqui a 20 anos, esse numero deve chegar a 150 milhdes. Para daqui a duas décadas, €
esperado um incremento de 53% no nimero de viagens no pais, a maioria de automoveis.

Isso significa que a poluicéo jogada no ar pela queima de combustiveis e as doencas decorrentes
da ma qualidade de ar também tendem a crescer em igual propor¢éo, se 0s governos locais e
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empresas responsaveis pela producdo e administracédo do transporte publico ndo comecarem a se
mexer.

“Os aspectos mencionados convergem para a necessidade de uma nova politica nacional de
transportes publicos, que busque combinar as melhores alternativas ambientais e energéticas,
passando pela analise da distribuicdo da rede de transportes coletivos e das mais diversas
tecnologias de veiculos e combustiveis”, diz o relatério.

Alternativas existem, falta vontade

Quando se fala em rede interligada de transportes coletivos e novas tecnologias, ndo se esta
tratando do futuro. Com planejamento, énibus convencionais poderiam ser interligados a veiculos
BRT (Bus Rapid Transit)- baseado no transporte por corredores -, a metrds, trens e até o velho
conhecido trélebus, bastante vidvel em cidades de ruas largas e transito moderado. Para abastecé-
los, diesel de baixo teor de enxofre, biodiesel, gas natural, alcool, hidrogénio e energia elétrica
também ja estdo a disposicao, no Brasil ou fora dele.

O trabalho da NTU mostra que tanto o tipo de transporte como o combustivel usado existem no
mercado, mas que, para que sejam realmente implementados e cada vez mais aperfeicoados, é
preciso que haja interesse. “O setor acompanhou as evolucdes da matriz energética, mas todas
elas sem resultados expressivos. Na verdade o que a gente sente é a falta de uma politica
energética mais coerente que possa dar respaldo a mudanca de tecnologia”, diz Marcos Bicalho
dos Santos, diretor superintendente da NTU.

Segundo Bicalho, a questao do gas natural € embleméatica. Menos poluente que o diesel, o gas foi
testado varias vezes nos 6nibus de transporte urbano, mas todas as experiéncias feitas até hoje
resultaram em fracasso porque a falta de uma politica de precos, por parte do governo, ndo deu
seguranca para que os operadores investissem na mudanca da frota. “Para mudar, precisamos
ter o minimo de seguranca de que a politica energética vai dar respaldo as tecnologias”, diz.

Copa das esperancas

Em meados de janeiro, o governo federal anunciou que R$ 8 bi dos R$ 20 bilhées destinados ao
chamado PAC da Copa vao para obras de mobilidade urbana. A noticia reascendeu os animos do
setor de transporte publico do pais, que vé neste evento e nas Olimpiadas de 2016 uma
possibilidade de mudanca. “Acreditamos que, com a Copa, vai haver um salto no setor. Os
eventos [a Copa e as Olimpiadas] acabaram obrigando nossos governantes a tomar uma atitude
mais ousada para tentar melhorar o caos urbano que vivemos hoje”, defende Bicalho.

Para o superintendente da NTU, a expectativa € que as melhorias ndo se restrinjam as 12 cidades-
sede dos jogos. “Acreditamos que esse é apenas o pontapé inicial. Sdo 12 cidades agora, mas as
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outras de médio e grande porte ndo vao querer ficar pra tras. Passado esse momento de euforia,
vai haver uma demanda por parte delas. Os eventos esportivos podem trazer uma nova Era para o
transporte coletivo no Brasil”, diz Bicalho, cheio de esperanca.

O estudo “Perspectivas de Alteracdo da Matriz Energética no Transporte Publico Urbano por
Onibus” pode ser lido na integra no site da NTU.
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