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Encruzilhada abandonada

Categories : Reportagens

Todo escoamento rodoviario de produtos de Acre, Rondonia e Norte do Mato Grosso, rumo ao Sul
e Sudeste do pais, precisa passar obrigatoriamente por um entroncamento a 10 quildmetros da
capital mato-grossense, Cuiaba, conhecido como Trevo do Lagarto. Apesar de sua importancia
estratégica para boa parte do trafego rodoviario da regido Norte, o ponto recebe cada vez menos
atencao dos 6rgaos fiscalizadores. As operacdes de monitoramento e controle no Trevo do
Lagarto escasseiam na mesma medida em que cresce o fluxo de caminhdes de cargas,
principalmente durante a noite.

Soja, algodao, milho, cana-de-acucar, gado e muita madeira séo transportados, as toneladas,
diariamente pelo trevo, para onde convergem as estradas BR-174 (que ao entrar em Rondbnia
passa a se chamar BR-364) e BR-163 (Cuiaba-Santarém), todas com dezenas de ramificacdes
para outras vias no interior do estado. Tudo que existe hoje no trevo para marcar a presencga do
poder publico € um posto da Policia Rodoviaria Federal (PRF) com quatro funcionarios, e um
posto abandonado do Ibama, com papéis estragados e esquecidos nas prateleiras e sob a guarda
de um vigilante terceirizado.

De acordo com o inspetor Nilton Quinzani, chefe da se¢éo de policiamento e fiscalizacdo da PRF,
0 posto do Trevo do Lagarto fica frequentemente desguarnecido porque existe um trecho da
BR-163 préximo dali, entre Cuiaba e o municipio de Jangada, com alto indice de acidentes
rodoviarios. “Quando acontece algum acidente temos que deslocar nossa equipe e o posto fica
apenas com uma pessoa, que nao pode trabalhar sozinha”, desculpa-se. Mas reconhece que
mesmo operacoes especiais de fiscalizacdo no trevo viraram uma raridade. “Fazemos operacgoes
uma vez por més, quando tanto”.

Em vez de reforcar os trabalhos no Trevo do Lagarto, a PRF tem optado por realizar operacdes de
fiscalizacdo em pontos nas estradas que antecedem o trevo. Um dos principais chama-se o posto
Gil, préximo a cidade de Diamantino, na BR-163. Quem percorre a estrada que vai para Porto
Velho, por sua vez, esta sujeito a fiscalizac6es nos postos no municipio de Pontes e Lacerda e
também em Caceres.

Fiscalizagdo deficiente

Quinzani atribui as dificuldades enfrentadas principalmente ao baixo efetivo de policiais
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rodovidrios. “Hoje temos 340 policiais no estado, mas 60 deles estdo na sede da PRF, em Cuiaba.
Deveriamos ter nos postos duas equipes, cada uma com seis policiais, mas temos no maximo
guatro funcionarios em cada um de nossos pontos nas estradas”, descreve. Até 2003 existia um
posto da Policia Militar no local, mas foi extinto devido a altissima recorréncia de corrupcéo,
préaticas de suborno de policiais e tudo quanto é espécie de falcatruas para permitir que cargas
ilegais passassem tranquilamente pelo trevo. Crimes assim foram revelados também por parte de

funcionarios do Ibama durante a Operacédo Curupira, em 2005.

Também ndo h& balanca para controlar o peso dos veiculos de carga, nem qualquer
monitoramento do fluxo de automoveis. A PRF diz que isso € atribuicdo do Departamento Nacional
de Infra-Estrutura de Transportes (Dnit), que ha mais de cinco anos deixou a tarefa de lado. “Ja
cobramos esse dado sobre o volume diario médio de veiculos, que nos ajudaria a saber o tipo e a
gualidade do fluxo, assim como os horarios de maior movimento para orientarmos melhor nossas
acOes, mas nada foi feito”, reclama Quinzani.

O Ibama, que também tem responsabilidade de realizar fiscaliza¢des nas estradas, justifica que
sua prioridade € estar no mato, ndo no asfalto. “Se focarmos as acfes nas estradas vamos
sempre pegar o crime depois que o dano ambiental j& aconteceu. Por isso nossa estratégia é
concentrar for¢cas no campo, para impedir que isso ocorra”, explica Paulo Maier, superintendente
do Ibama no Mato Grosso.

Em vez de manter presenca no Trevo do Lagarto, ele optou por apoiar operacdes volantes, em
pontos diversos do estado, com ou sem ajuda da PRF. No final de 2005, meses depois que
assumiu a superintendéncia do instituto, em Cuiaba, agiu pela desativa¢édo do posto de
fiscalizacdo que operava no local. “N&o havia seguranca para 0s nossos servidores”, diz Maier.
Mas h& mais razbes por tras dessa retirada estratégica do Trevo do Lagarto.

Mar de madeira

O Trevo do Lagarto passou anos cercado por incalculaveis toneladas de madeira apreendida. Elas
ficavam esquecidas, na beira da estrada, apodrecendo ao longo do tempo em que 0S processos
para apuracao das responsabilidades no transporte irregular de madeira transcorriam. Pior,
ficavam armazenadas em area ndo pertencente ao Ibama, mas em propriedades particulares,
sendo que o posto de fiscalizacdo localiza-se na faixa de dominio da estrada, que deve ser
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administrada pelo Dnit.

A paisagem de madeira a perder de vista s6 mudou depois de um incéndio que danificou boa
parte dos materiais estocados no Trevo do Lagarto, em junho de 2006, seguido por saques de
moradores de bairros proximos. Paulo Maier diz ser impossivel estimar a quantidade de madeira
gueimada e roubada, pois nunca se fez uma contagem do que havia sido apreendido no Trevo do
Lagarto. Segundo ele, desde aquela época a Policia Federal investiga as responsabilidades pelo
ocorrido.

Hoje ainda h4 madeira esquecida no Trevo do Lagarto, mas quase nada comparado ao que havia
no passado. De acordo com Maier, quando novas apreensdes sao feitas, elas costumam ser
encaminhadas a depdsitos das prefeituras de Cuiaba e Varzea Grande, até que os processos de
destinacdo final das madeiras sejam concluidos e o material encaminhado.

O Ibama espera que num futuro proximo seja construido no Trevo do Lagarto um novo prédio para
operacdes de fiscalizacdo, cujo ambiente seria compartilhado com a propria PRF e demais
organismos publicos com interesse em controlar o transporte em ponto tao estratégico. Nao ha
prazos para que essa intencdo saia do mundo das idéias. SO ha certeza de que agora, com 0
término do periodo de chuvas, o transporte de madeira ilegal no estado aumente em cerca de 40%
em relacdo aos meses de verdo, segundo avaliacédo da PRF.

3/3


http://www.tcpdf.org

