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Pedras no caminho

Categories : Pedro da Cunha e Menezes

Nas ultimas trés semanas o leitor e eu temos transitado pelo velho Caminho do Ouro de
Mambucaba, também conhecido como Estrada Cesarea. Ele € demorado mesmo. Rico em historia
e margeado por fascinante natureza, esta contudo seriamente ameacgado pela depredacéo e pela
falta de cuidado. Oxala o Plano de Manejo do Parque Nacional da Bocaina, recém saido do forno,
salte para fora do papel e seja executado, preservando para as geragoes futuras esse patrimonio
de todos os brasileiros.

Apoés anos em desuso por conta da decadéncia da producéo de ouro em Minas, o advento do ciclo
do café no Vale do Paraiba, em meados do século XIX, fez com que os fazendeiros voltassem a
utilizar a trilha de Mambucaba extensivamente. O fluxo de comboios cafeeiros a Mambucaba
transformou a trilha quase em uma rodovia, sempre abarrotada de animais cargueiros- 0s
caminhdes de outrora.

Tao potente foi a revolucédo econdmica provocada pelo café no Vale do Paraiba que Areias, Sé&o
José do Barreiro e, tributariamente, Bananal -0s principais destinos da Estrada Cesarea durante o
ciclo desse produto - tornaram-se no espaco de 50 anos 0s municipios mais ricos do Brasil

Debret, em sua viagem a Sao Paulo, em 1827, ja ha muito findo o ciclo aurifero, mas apenas
incipiente o seu congénere cafeeiro, pintou a Bananal e a Areias de entdo. A primeira ndo passava
de uma rua cercada de morros pelados, enquanto a segunda em pouco Ihe excedia, sendo
também de pifias dimensdes. Quanto a Barreiro, era tao insignificante que sequer foi retratada
pelo artista francés.

De fato, Bananal foi elevada a categoria de vila somente em 1832, ganhando o estatuto de cidade
17 anos depois, em 1849. Areias, de outra parte, virou vila em 1816, ao passo que Sao José do
Barreiro foi fundada apenas na década de 1820. Alguns anos depois, em meados do século XIX,
as trés localidades juntas eram responséaveis pela exportacdo de um milh&o trezentas e setenta
mil arrobas de café por ano, sendo a parcela de Barreiro e Areias -0s maiores utilitarios do
caminho de Mambucaba - de aproximadamente quatrocentas mil arrobas, uma producgéo de vulto
gue justificaria plenamente a manutencao da Trilha, com o intuito de escoar a producao.

Ainda que a Estrada Cesarea tenha servido ao ouro, foi o café que enrigueceu Mambucaba. Essa
pequena vila, beneficiada por ser porto terminal da trilha procedente do Vale do Paraiba, cresceu
a larga no ciclo da rubiacea. Com o dinheiro advindo desse comércio, ergueu em 1834 um
imponente templo catdlico, a igreja de Nossa Senhora do Rosario que, recentemente restaurada,
pode ser ainda hoje visitada. Poucos anos depois, na década de 1850, repetindo em menor escala
a sorte de suas vizinhas Angra dos Reis, Mangaratiba e Paraty, todas destino de trilhas mais
movimentadas, Mambucaba havia se tornado uma localidade florescente. Por essa época a vila
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tinha teatro, loja macénica e até um vice-consulado da Franca.

A Estrada Cesarea foi utilizada também de forma extensiva para o contrabando de escravos, cuja
importacao cessara oficialmente em 1850 com a lei Euzébio de Queir6z. Tal trafico, patrocinado
por um rico fazendeiro de Bananal, o comendador Manuel de Aguiar Vallim, era tdo ostensivo que
Joaquim Nabuco gestionou com sucesso junto ao Imperador para que nao lhe fosse o titulo de
Baréao de Bananal.

Ainda no século passado, segundo Alcir Lenharo, as trilhas que iam ter aos portos da regido da
Baia da Ilha Grande serviam também para escoar as producdes de milho, fumo e farinha de
mandioca. Dados confirmados por outros viajantes de antanho, que informam ter sido a producéao
de géneros alimenticios da Barreiro daqueles tempos superior as suas necessidades.

Quanto ao calcamento, tdo visivel ainda nos dias de hoje na Estrada Cesarea, ndo ha duvida de
gue ja existia em meados do século passado. A questao € se de fato ele ja existia em 1740, como
afirmam Gurgel e Amaral, ou se s0 teria sido executado com o advento do café.

A trilha de Paraty foi pavimentada (ou reformada) em seus trechos mais dificeis, a partir de 1825.
Para cobrir esse custo estabeleceu-se um pedéagio e, no ano de 1835, Maia cita que o caminho
“teve 30 bragcas empedradas com a largura de 20 palmos”.

Juntando-se essa informacg&o aos apontamentos de Emilio Zaluar, que, em 1859, de viagem do
Rio para Sdo Paulo teceu alguns comentarios interessantes sobre o Caminho do Ouro de
Mambucaba, pode-se inferir que também a estrada Cesarea tenha sido calgada durante o Ciclo do
Café. Fica no ar, todavia, a davida a respeito da pavimentacao anterior a esta data em alguns
trechos. A despeito de hoje conhecermos a trilha por Travessia Barreiro—Mambucaba, vale
ressaltar ter Zaluar informado que essa Estrada dirigia-se, no seu ramal principal, ndo a Sao José
do Barreiro, mas a Areias:

Os municipios do norte da provincia de Sdo Paulo, segundo me informam, tém todos estradas que
se dirigem para o litoral, feitas as custas dos cofres provinciais; porém o do Barreiro ndo goza do
mesmo beneficio, e para transportar seus produtos a Mambucaba, que € o porto mais préximo
mantém trés caminhos que confluem de diversos pontos do municipio (quer-se crer Formoso,
Arapei e o proprio Barreiro) a estrada Cesarea (de Areas a Mambucaba), tendo qualquer uma
delas a extenséo de duas léguas e uma mais de trés” (1 légua = 6,17 km). Esta Vila nunca obteve
guantia alguma da tesouraria provincial, ndo s6 para a fatura como para a manutencao déstes
caminhos, de modo que s6 0s municipios tém carregado com toda a despesa; e, utilizando-se
apenas pouco mais de duas léguas da estrada Cesarea, pagam no entanto os impostos de
barreira, sem que Ihes leve em conta esta justa consideracao.

As estradas mais importantes desse Municipio (Areias) sdo a estrada geral de Sdo Paulo e a
chamada Cesarea, que comunica essa localidade com o porto de Mambucaba, e por onde se faz
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a importacao dos produtos comerciais e agricolas. Esta estrada tem onze Iéguas de extenséo e
esta mal conservada, excetuando a parte que pertence a provincia do Rio de Janeiro, que se acha
guase toda empedrada.

Mesmo em nossos dias, o lado paulista da Estrada Cesarea € menos pavimentado que o seu
equivalente fluminense. Este contudo, a continuar o veloz ritmo de depredacédo a que esta
submetido, seja pela auséncia completa de manutencéo, seja pela erosdo natural, seja pela
retirada criminosa dos pés-de- moleque para a edificacdo de muros e residéncias, logo ficara tdo
despavimentado quanto o lado paulista.

Semana que vem eu concluo.
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