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O despoluidor do futuro
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Sao Paulo, recebeu, na ultima semana de agosto, a visita do doutor Alan Lloyd, PhD em cinética
dos gases e secretario da Agéncia de Protecdo Ambiental da Califérnia. Formalmente o cargo
equivale ao de secretario estadual do Meio Ambiente, mas essa equivaléncia soO revela uma parte
da sua influéncia. A California tem sido ha décadas lider na imposi¢cédo de padrdes cada vez mais
exigentes de qualidade do ar, padrdes que mais cedo ou mais tarde acabam sendo adotados pelo
resto dos Estados Unidos e por outros paises. Vale a pena, portanto, ficar ligado no que eles estéao
fazendo por Ia, especialmente quando Washington prefere resistir a liderar. Lloyd veio a Sao Paulo
para discutir as bases de um acordo de cooperacgao e de troca de informagdes entre os dois
estados. O préximo passo € um encontro entre os governadores Geraldo Alckmin e Arnold
Schwarzenegger em dezembro na Califérnia. O Eco conversou com o secretério Lloyd sobre o
controle de emissdes, as novas tecnologias e as licdes para o Brasil.

Qual é arazao de sua viagem ao Brasil?

O catalisador € a Fundacéao Hewlett, por causa do trabalho que eles tém feito aqui no Brasil. Além
disso, eu sou membro do Conselho Internacional para o Transporte Limpo, onde estamos
trabalhando em conjunto. Por muitos anos tenho acompanhado o trabalho que se faz no Brasil em
alcool combustivel e biocombustiveis. E, obviamente, no que diz respeito & mudanca climética o
professor José Goldemberg [secretario de Meio Ambiente de Sdo Paulo] € uma das maiores
autoridades mundiais. Assim, a visita foi uma oportunidade para algumas trocas de informacdes e
para comparar a experiéncia que tivemos na Califérnia com o que vocés tém aqui. Ha muitas
semelhancas, em termos de tamanho dos estados e de politicas ambientais agressivas. E também
temos areas onde ha diferencas. NOs provavelmente somos mais fortes em algumas areas, vocés
em outras. Nosso conhecimento em &lcool combustivel é muito limitado, e o etanol causou uma
enorme controvérsia na Califérnia. Por outro lado, acreditamos que ele € uma peca importante no
movimento para reduzir nosso uso do petroleo. Acho que também podemos aprender com a
experiéncia brasileira em biocombustiveis, nas questdes da mudanca climatica e na lideranca que
vocés tém mostrado em corredores rapidos para 6nibus, comecando em Curitiba. Do nosso lado,
temos experiéncia com a criacdo de metas de emisséo de gases do efeito estufa, a construcdo da
eficiéncia através da aplicacdo de normas técnicas e o controle de emissdes dos automoveis.
Portanto acredito que ha uma grande possibilidade de trabalharmos juntos nessas areas.

Existe um paralelo entre o papel da California, de lider na imposi¢do de normas ambientais
nos EUA, e o papel de Sdo Paulo no Brasil?

Acredito que pode haver sim. Nao sei o suficiente a respeito do papel de Sdo Paulo no momento,
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mas estou me informando e olhando em especial para o fator lideranca. Se os lideres estiverem
dispostos a sair na frente, em particular nessas questdes-chave do meio ambiente, verdo que
existe um enorme reservatorio de interesse e desejo por parte do publico. Nés precisamos muito
de lideranca nesses assuntos. E o que estamos vendo na Califérnia, onde temos um lider forte e
agressivo. E estou descobrindo que vocés aqui em Sdo Paulo também tém isso. Eu conheco o
trabalho do professor Goldemberg, e me parece que o governador Alckmin também tem se
mostrado bastante interessado e bastante agressivo. E como os dois estados sao populosos,
juntos representam uma parte grande do mundo.

Que tecnologias de reducéo de emissdes 0 senhor considera mais promissoras para um
pais como o Brasil?

Alguns observadores erram ao dizer que nés temos um foco exclusivo em tecnologias de emissao
zero ou na estrada do hidrogénio, por exemplo. Pois temos o que chamamos de uma familia de
tecnologias, comecando com os automaéveis “super-limpos”, que sdo uma combinacéo de carros
muito limpos com combustiveis limpos, e temos também os veiculos hibridos, que agora vemos
ocupando seu espaco. H4 ainda os combustiveis alternativos como o gas natural e, se
conseguirmos obté-lo, o etanol E85, motores de combustéo interna a hidrogénio ICE e talvez
coisas como os hibridos que podem ser ligados na tomada. Mais para a frente, talvez vocé nos
veja avangar na direcdo dos veiculos de emisséo zero propriamente ditos, como os elétricos a
bateria, os de célula de combustivel e os hibridos de célula de combustivel. N6s estamos
encorajando todas essas opc¢oes. Para o Brasil, eu diria que vocés tém oportunidades em todas
elas. E uma questdo de énfase e de onde vocé esta na escala. Mas permita-me voltar um minuto.
Acredito que é muito importante extrair tudo o que for possivel da frota ja existente, mas isso
significa impor limites de emisséo bastante restritivos, junto com combustiveis bastante limpos.
Isso Ihe dar& os veiculos super-limpos. E quando vocé olha para os hibridos, ainda tem a
vantagem de reduzir as emissdes de gases do efeito estufa. E possivel maximizar o uso de outros
combustiveis, como o gas natural e o etanol, e manter a progresséo até chegar nos veiculos de
emissao realmente zero. A Califérnia fez um bom trabalho com essas novas tecnologias, mas nao
fizemos um trabalho tdo bom para tirar os carros mais velhos da rua. Hoje, em muitas regides do
estado o melhor retorno para o investimento estd em eliminar os carros mais velhos, que séo
muito mais poluidores.

A Califérniainspeciona os veiculos mais antigos?

Sim. E preciso manter o controle sobre os veiculos em circulacéo, ter gente para inspeciona-los,
fazer com que o publico se comporte e néo tente adulterar os sistemas. O lado bom é que os
carros novos estao ficando tdo limpos que as inspec¢des séo cada vez menos frequentes. Para
alguns carros a primeira inspecdo de emissées sé ocorre aos seis anos de uso. A medida que
esses carros mais novos entram em circulagéo, a sindrome do carro velho torna-se um problema
menor. E na Califérnia os sistemas de emissdo tém que ser garantidos por 15 anos ou 150 mil
milhas [cerca de 241 mil km], o que protege o consumidor. Mas até que 0s carros mais novos se
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tornem dominantes, as inspecdes e a manutengao continuardo sendo um problema, inclusive com
o risco de fraude. Nés temos um programa onde as pessoas recebem dinheiro para transformar
seus carros velhos em sucata, que é uma maneira efetiva de combater o problema. Outro
problema sério é o material particulado dos caminhdes e outros veiculos a diesel, que nos levou a
criar um programa onde investimos US$ 150 milh&es por ano em incentivos para reduzir as
emissoes de veiculos pesados e equipamentos de construcdo civil. Onde a regulagédo sozinha néo
funciona, usamos programas de incentivos. Contribuimos para a compra de caminhdes novos, a
instalacdo de filtros e a renovacéo dos motores. E um processo lento, que vai custar bilhées de
dolares, mas é uma parte importante do total, pois as emissdes dos veiculos a diesel sdo um dos
maiores riscos a saude. A Califérnia esta a frente do governo federal, pois ja identificou os
particulados como um carcinégeno provavel. Temos uma série de programas lancados em 1998
gue buscam reduzir as emissdes de particulados em 75% até 2010 e 100% até 2020. O problema
€ que o crescimento das exportacdes de manufaturados chineses para os Estados Unidos elevou
dramaticamente a atividade nos portos de Los Angeles e Long Beach. E uma questdo complicada,
especialmente nas discussfes com 0 nosso Comité de Justica Ambiental.

Essa discusséao é técnica. Como manter o publico interessado?

O principal fator na Califérnia sempre foi relacionar tudo com saude publica, inclusive os gases do
efeito estufa. Hoje temos 3.500 mortes prematuras por ano por causa da exposi¢cao a material
particulado fino. Aproximadamente um terco dessas mortes se deve aos particulados do diesel. As
pessoas podem ver o material particulado, entendem isso, querem limpar o ar. Além disso, 1
milhdo de pessoas por ano deixam de ir a escola por problemas de salde ligados a qualidade do
ar. Uma das coisas que temos feito razoavelmente bem € ligar alguns programas de pesquisa com
programas regulatérios. Ha estudos pioneiros em Los Angeles sobre saude infantil. Isso tem um
grande impacto quando se pode mostrar que as crian¢as que nao vao a escola deixam de
aprender, e que isso também afeta a produtividade dos seus pais porque eles também séo
forcados a ficar em casa. O publico entende quando vocé fala em problemas de saude. Eles talvez
ndo entendam toda a discussao técnica sobre catalisadores e coisas do género, mas entendem no
gue o assunto tem a ver com eles. A incidéncia de asma vem subindo nas cidades costeiras da
Califérnia. Por muitos anos as pessoas nao fizeram nada a respeito, mas depois de uma série de
artigos que educaram o publico a coisa mudou. A imprensa associou o fato a poluicdo do ar, e
agora o publico quer fazer algo a respeito e esta disposto a pagar por isso. Saude publica tem sido
o fio condutor do esforco, junto com boa ciéncia e com uma forte base técnica. Eu uso exemplos
simples. Falo sobre o grande trabalho que a industria automobilistica esta fazendo. Vocé ndo pode
mais se trancar numa garagem, ligar o motor do carro e se matar. Os motores hoje séao tao limpos
gue vocé morreria de fome antes de se envenenar com 0s gases do escapamento. O publico
entende coisas assim. Vocé pode mostrar um tubo com material particulado de diesel, chacoalhé&-
lo e dizer, esse negdcio vai para o ar e para os seus pulmdes. E um impacto visual forte, que
ajuda a manter o apoio do publico. A outra questao-chave € a dos gases do efeito estufa. Nao foi
facil aprovar legislacdo para controlar as emissfes desses gases por automoveis. Mas quando
mostramos a ligacdo entre eles, saude publica e economia conseguimos muito mais apoio e hoje
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as pesquisas indicam que mais de 80% dos californianos acreditam que a mudanca climatica esta
realmente acontecendo. Eles acreditam que é preciso fazer alguma coisa a respeito das emissdes
desses gases por automoveis, que sdo a principal fonte de gases do efeito estufa no estado. Ai
fica mais facil para os politicos. O governador Schwarzenegger € um republicano, mas quando ele
assumiu o estado disse acreditar que a mudanca climatica € real, que apodia a legislacao e que vai
defendé-la nos tribunais se necessério. Ele foi em frente e criou metas de reducdo de emissdes de
gases do efeito estufa. Ndo € um republicano normal, e no que diz respeito ao meio ambiente ele
€ muito bom.

O senhor parece ter muita fé nas solugdes tecnolégicas. E quanto a mudar habitos e
atitudes?

Em outros paises a resposta talvez seja diferente, mas a minha experiéncia com o povo
americano, e uma pesquisa de opinido que vi em Los Angeles quando estava |4, me dizem que é
muito dificil controlar o comportamento humano, especialmente nos Estados Unidos. Lembro-me
claramente do que a pesquisa dizia: ndo nos diga o que fazer. NGs pagaremos por tecnologia
avancada, nés pagaremos para ter carros mais limpos. Mas nao nos diga onde dirigir, quando
dirigir ou quanto podemos dirigir. E por isso que eu enfatizo a tecnologia, pois acho que é um
caminho muito mais certo para o sucesso. Além disso, em muitas cidades dos Estados Unidos nao
hé& alternativas ao automovel. Estou procurando o sucesso, algum grau de certeza, e tentar
influenciar o comportamento humano € um processo humilhante. Mesmo em coisas tao 6bvias que
chega a ser deprimente.

Mas muitas vezes a melhora nas emissdes e a reducao de consumo fazem os motoristas
usarem mais 0S seus carros.

Os fatos recentes refutam essa afirmacdo. N6s ouvimos o argumento de que quando se reduz
emissodes de gases do efeito estufa, que sdo vinculados a eficiéncia energética e portanto ao
consumo dos motores, as pessoas dirigem mais. Se vocé analisar a recente alta dos precos da
gasolina, que ja chegou aos trés ddlares por galdo, o impacto sobre o uso dos autos tem sido
muito limitado. Nao podemos dizer que aumentando o preco as pessoas vao dirigir menos. Ha
uma pequena alteracédo nas vendas de carros novos, na dire¢cdo de modelos mais econémicos.
Mas é bem menos dramatica do que eu esperava, ou imaginava.

E mais facil impor padrdes mais duros quando a economia esta crescendo?

Eu vi uma relacao entre as duas coisas em Los Angeles, quando estavamos lidando com fontes
estacionarias — principalmente fabricas. Vi que era mais facil adotar normas duras para a industria
guando a economia ia bem. Quando a economia piorava, era muito mais dificil e havia uma forte
reacdo do publico. No entanto, no caso da Califérnia ndo € tao dificil impor normas rigidas para o
automovel, pois ndo temos industria automobilistica e a base da nossa politica € saude publica.
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O que pode ser feito contra o aquecimento global no nivel dos estados?

Na Califérnia nés podemos fazer muito, pois somos a 62 maior economia do mundo e o0 9° ou 12°
maior emissor de gases do efeito estufa, dependendo de como é feito o calculo. E um estado
significativo. Além disso, outros estados dos EUA tém se juntado a nés — os estados do nordeste e
alguns da costa oeste, como Washington e Oregon. A acao dos estados é importante quando ndo
h& acédo federal. E claramente € melhor do que nada.
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